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Truck hydraulic transmission with track or wheel slewed steering - 
for digging or load handling with four driven wheels which may be 
laterally locked in pairs 

PIERRE FRANCOIS G 11.07.90-FR-009072 
(17.01.92) B62d-07/14 B62d-ll/06 
11.07.90 as 009072 (2187) 

Truck with hydrostatic transmission has a variable discharge pump, 
supplying four hydraulic motors, remotely controlled by two valves, 
so that two motors in series on the same side may be locked 
momentarily. Lateral wheel locking is controlled by electrovalves 
(J1,J2), operating remote electrical contactors. 

Alternatively, the valves may be replaced by a hydraulic 
distributor, controlled by cable or piloted hydraulic actuators or by 
remote compressed air valves. The valves may be connected 
laterally, instead of longitudinally (K,L). Manual actuators (M) or 
pedals may also operate lateral locking. 

USE/ADVANTAGE - Hydraulic transmission and steering for fork 
lift truck, digger, etc. with four wheel steering or tracks, which may 
be locked laterally on one side for slewed steering. (7pp Dwg.No.2/2) 
N92-074169 
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(by Adaptation sur un engin mu par une transmission hydrostatique d*un systeme de commande de direction 
par pivotement des fusees ou par blocage lateral des roues au gre du conducteur. 

(57) L'invention concerne un systeme perrnettant a un :> 
gin automoteur mu par des moteurs hydrauliques d'etre 
conduit selon les conditions de travail par braquage des 
roues ou parripage des roues. 

L'invention consiste en deux circuits (K et L) d'al indenta- 
tion des moteurs hydrauliques actionnant des roues ditec- 
trices montees sur pivots (B1 - B2 - B3 - B4). Ces circuits, 
grace aux valves (J1 - J2) permettentde bloquer momenta- 
nement, selon le desir du conducteur par un manipulateur 
(M) les roues de gauche ou celles de droite sans empecher 
la commande directionnelle par orientation des fusees a 
i aide du volant et du distributee ORBITAL (F). 

Cette invention peut s'appliquer a des engins automo- 
teurs agricoles ou industriels tels que chariots, elevateurs, 
chargeurs sur pneus, tracto-pelles et tous engins de char- 
gement ou terrassement destines a travailler dans des cou- 
loirs ou emplacements exigus. 
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La presente invention concerne un dispositif 
permettant d'^limenter ou de bloquer cote par cote les 
roues directrices montees sur pivots d'un engin automoteur. 

Cette manoeuvre s'effectue au poste de conduite 
suivant La necessite du travail a effectuer. 

Actue L lement, il existe deux types d'engins 
automoteurs a roues. Ceux dont la direction est assuree 
par pivotement des fusees commandees me c an i quemen t ou 
hydrauliquement par un volant de conduite, et ceux dont la 
direction est obtenue par blocage et ripage des roues 
cote par cote a I'aide de Leviers identiques a ceux qui 
assurent la direction d'un engin chenille. 

Le but de la presente invention est d'obtenir, 
sur un engin, les avantages de conduite des deux systemes 
au gre du conducteur. 

Le dispositif nouveau est concu selon le schema 
represents fig. 1. Une pompe hydraulique a debit variable 
(P) aliment 4 moteurs hydrauliques (1) (2) (3) (4) a 
I'aide de tuyauteries. 

Les moteurs (1) et (2) sont alimentes en parallele 
de meme que Les moteurs (3) et (4) . Les moteurs CD et (3) 
sont relies par la tuyauterie (7) sur laauelle est fixee 
la valve (5). Les moteurs (2) et (4) sont relies par la 
tuyauterie (8) sur laquelle est fixee la vaLve (6). 

Les valves (5) et (6) sont commandees a distance 
par Le manipulateur (11) a I'aide de transmissions a cable, 
de Lignes electriques, de"circuits* cj.'huile hydraulique ou 
d'air comprime C9) et (10). 

Les valves permettent de couper le circuit (7) ou 
le circuit (3) ce qui a pour effet de bloquer les moteurs 
(1 ) et (3) ou (2) et (4) . 

Le systeme permet de ne couper qu 1 un seul circuit 
a la fois au gre du conducteur. Lorsqu'un circuit est coupe 
les deux moteurs d'un meme cote sont bloques engendrant le 
blocage simultane des deux roues correspondantes < 
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L'engin a 4 roues directrices defini selon La Fig. 2 
pourra, au g> e du conducteur, etre piLote par Le volant de 
direction CF) fig. 2 entrainant Le pivotement des roues ou 
par Le manipuLateur (11) fig.1 permettant de virer par bLocage 
5 et ri page des roues. 

FONCTIONNENENT 

EN MAR CHE AVANT, La pompe CP) f i g . 1 aLimente Les moteurs (1) 
et (2) fig.1 en parallele et ceux-ci aLimentent Les moteurs 
(3) et ( 4 ) fig-1 si Les valves (5) et (6) fig.1 sont ouvertes. 

10 La direction est assuree selon fig. 2 par une pompe 

et un boitier ORBITR0L (F) fig. 2 alimentant Le verin CE) 
fig. 2 qui actionne les barres d ' a c c ou p L e me n t (C1) - (C2) et 
(D) fig. 2 montees sur rotules pour orienter Les pivots 
(BI - B2 - B3 - B4) sol idai res des moteurs ( A 1 - A 2 - A3 - A 4 ) FiG.2. 

15 EN MARCHE ARRIERE, La pompe (P1) fig.1 alimente Les moteurs 
(3) et (4) fig.1 en parallele et ceux-ci realimentent les 
moteurs ( M 1 ) et ( M 2 ) fig.1 si les valves (5) et (6) fig.1 
sont ouvertes. 

La direction est toujours assuree par I'ORBITROL 

20 CF) fig. 2 le verin CE) et les barres d 1 a c coup I ement (C1 - C2) 
et CD) fig. 2 . Dans ces conditions, le manipulateur C11) fig.1 
est au point neutre. 

A l r initiative du conducteur, l' action sur le 
manipulateur (11) fig.1 agit sur la valve (5) fig.1 ou sur La 

25 valve (6) fig.1. 

En marche avant, lorsque Le conducteur pousse 
vers La droite le levier du manipulateur (11) fig.1 la 
valve (5) fig.1 se ferme et les moteurs (1) et (3) fig.1 
sont bloques, I 1 engin vire ators a droite sur place a la 

30 fa con d'un engin chenille. Lorsque le conducteur pousse 

versla gauche le levier du manipulateur (11) fig.1, la valve 
(6) fig.1 se ferme et les moteurs (2) et (4) fig.1 sont 
bloques I 'engin vire a lors a gauche. 

Des que le manipuLateur (11) fig.1 est relache, 

35 il revient au point neutre et la conduite est a nd'uveau 
assuree par le volant et L ' ORB ITROL CF) fig. 2. 

EN MARCHE ARRIERE, I ' e f f e t est identique. 
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Dans ces conditions, L f engin se trouve dote 
s imultanernent de deux types distincts de commande de 
direction ce qui Lui permet au gre du conducteur 
d'evoluer comme un vehicule a roues di rectionneL Les 
ou de virer par bLocage ou ripage des roues comme un 
engin chenille. 

Pour assurer la protection des moteurs 
hydrauli ques, les valves (5) et (6) sont equipees en 
amont et en aval de clapets (12) fig.1 evacuant les 
suppressions vers le reservoir .d'huile hydraulique. 



LEGENDE DE LA FIG. 2 

A1 - A2 - A3 - A4 - MOTEURS HYDRA ULIQUES C1 -2-3-4) FIG.1 

B1 - B2 - B3 - B4 - PIVOTS Dt ROUES DIRECTRICES. 

CI - BARRE D 1 A C C OUPLEMEN T AV 

15 C2 - BARRE D r ACCOUPLEMENT A R 

D - BARRE DE LIAISON DES PIVOTS 

E - VERIN DE DIRECTION 

F - ORB ITROL AVEC SON VOLANT DE DIRECTION 

G - CHASSIS 

20 H - ESSIEU AV 

I - ESSIEU AR 

j - ENSEMBLE DES VALVES (5) et (12) Fig.1. 

K - TUYAUTERIES (7) Fig. 1 

L - TUYAUTERIES (8) Fig. 1 

25 M - MAN I PUL AT EUR (11) Fig. 1 < 
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REVENDICATIONS 



Engin automoteur destine au chargement, au terrassement 
ou a La manutent ion, mu par une transmission hydro- 
statique comprenant une pompe a debit variable et 4 
moteurs h yd rau L i que s , caracterise par son circuit 
hydraulique d' alimentation des moteurs selon fig. 1 
qui comporte deux valves commandees a distance et 
I 1 a I i ment at i on en serie des moteus AV. et AR. cote 
par cote ce qui permet de btoquer momentanement les 
deux moteurs du meme cote. 

Engin automoteur selon revend i c a t i on 1 caracterise 
par un systeme de blocage lateral des roues assure 
par des electro-valves (J1) (J2) Fig. 2 actionnees a 
distance par des contacteurs electriques. 
Engin automoteur selon re vend i c a t i on 1 caracterise 
par un systeme de blocage lateral des roues assure 
par un distributeur hydraulique monte a la place des 
valves (J1) et (J2) et actionne par une commande a 
distance par cable. 

Engin automoteur selon revendication 1 caracterise par 
un systeme de blocage lateral des roues assure par 
des valves actionnees a distance par des mani pu lateurs 
a air compr i me . 

Engin automoteur selon revendication 1 caracterise 

par un systeme de blocage lateral des roues assure 

par des valves (Jl) et CJ2) actionnees par des 

manipulateurs les pilotant hydrau I i quement . 

Engin automoteur selon revendication 1 a 5 caracterise 

par* un systeme de blocage lateral des roues effectue 

par des manipulateurs manuels ou a pedales. 

Engin automoteur selon revendi cations precedentes sur 

lequel les valves (J1) et (J2) sont m ontees sur les 

tuyauteries (13) (14) (15) (16) f i g . 1 au Lieu cPftre 

montees sur les tuyauteries (7) et (8) fig. 1. 
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